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Die Schweiz entdecke das Hochhaus. Ein Lob auf den Lift.
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Das Zwischenmenschliche fahrt mit.
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Jeder fur sich. Nur ja nichts sagen, niemanden beriihren.
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Von Birgit Schmid
Bilder Christian Grund

an hat Hymnen auf die
M Eisenbahn geschrieben. Die

Eroberung der Luft wurde
bejubelt, die freie Fahrt auf unseren Stras-
sen gerithmt. Der Lift aber geht verges-
sen, wenn man {iber die Errungenschaf-
ten der modernen Zivilisation spricht.
Der vertikale Transport wird unterschitzt
und iibersehen.

Das Bauen in die Hohe wire ohne Lift
allerdings nicht mdglich. Erst dank Stahl-
geriist und sicherem Lift konnten heutige
Stédte entstehen. Es gibe keine Vertikali-
tét, keine Dichte, und ohne diese gibe es
auch die Vorziige nicht, die eine stidtische
Umgebung mit sich bringt: Wirtschafts-
kraft, kultureller Nihrboden. Ohne Lift
wiirde man noch linger im Verkehr ste-
cken bleiben, man sisse doppelt solange in
Ziigen, die sich ihren Weg durch eine klein
bebaute Betonlandschaft suchen.

Obwohl man sich in der Schweiz
bisher nicht {ibermissig nach dem Him-
mel gestreckt hat, ist der Lift so sehr Be-
standteil des Alltags geworden, dass man
ihn vergisst. Jedes neuete Gebdude mit
mehr als zwei Etagen besitzt heute einen
Aufzug. Ein Volk von Mietern, gehort
die Schweiz weltweit sogar zu den Lin-
dern mit der gréssten Dichte an Liften,
200000 an der Zahl, Warenaufziige mit-
gerechnet. Das sind nur viermal weniger
Lifte als in den USA.

Vier Etagen, wie sie in der Schweiz
hiufig sind, wiren zwar immer noch gut
zu Fuss machbar, Liftphobiker beweisen
es. Niemand muss bei uns «or Weht-
losigkeit gegeniiber der Treppenlinge»
verzweifeln wie noch Karl Rossmann,
der Held in Kafkas Roman «Amerikay,

der in der Neuen Welt als Liftjunge be-
gann. Doch man hat sich auch ohne
Wolkenkratzer ans bequeme und schnelle
Hinauf gewthnt. Alt und wacklig, kann
man heute im eigenen Haus bleiben und
fihrt im eigenen Lift ins Bett. A

Spitestens jetzt, wo man auch in der
Schweiz erkennt, dass die Erde zwischen
den Bergen nicht zwingend flach sein
muss, und in den Stidten Tiirme baut,
gehort dem Lift endlich ein Lob.

Der vot kurzem bewilligte Roche-
Turm in Basel wird mit seinen 175 Metern
und 42 Stockwerken ab 2015 das héchste
Gebidude der Schweiz sein. In Diibendorf
ist ein 114 Meter hoher Turm geplant, in
Genf, Olten, Basel gibt es weitere Pro-
jekte, sogar auf der Davoser Schatzalp
will man iiber 100 Meter hinaus. Und im
Industrieareal im Westen Ziirichs baut
man seit lingerem utopisch erektiv.

Mit einem Hochleistungsaufzug, Typ
Schindler 7000, geht es ins 36. Stockwetk
des Prime Tower in Ziirich. Berge, See,
Fluss — wie kime man sonst zu dieser
Aussicht? Der Prime Tower hilt neu den
Rekord von 126 Metern, verfiigt also iiber
die lingsten Lifte in einem Gebdude
im Land. Ab nichsten Sommer werden
siebzehn Aufziige tiglich iiber 2000 Per-
sonen, die hier arbeiten, zu ihren Biiros
schleusen oder ins Restaurant «on the
top» beférdern. Noch befindet sich der
Turm im Rohbau, von den Marmorwin-
den in der Liftlobby, die das Dunkelgtiin
der Glasfassade aufnehmen, gibt es erst
Muster. Das verspiegelte Kabineninnere
muss man fantasieren, ebenso die Bild-
schirme im Lift. Sie werden Bérsenkurse
oder das Wetter anzeigen und die Fahrt-
dauer verkiirzen.

DEN BLICK ABLENKEN
Zumindest weiss man dann, wohin mit
dem Blick. Der Blick nimmt in einem
Aufzug den meisten Platz ein. Selten wet-
den Zahlen so hypnotisch betrachtet wie
auf einer Etagenanzeige. Man meidetden
Blickkontakt mit Mitpassagieren, alle viel
zu nah (es sei denn, man trifft in diesem
Kleinstraum eine Scatlett Johansson oder
einen Bill Murray, deren Augen sich im
Aufzug des Park Hyatt Tokyo zum ersten
Mal begegneten: «Lost in Translationy).
Ein Spiegel im Lift hat denselben Zweck,
er lenkt ab. Urspriinglich wollten Lift-
ingenieure mit einem Spiegel potenzielle
Vandalen beschiftigen, die in die Lifte
pinkelten oder die Winde verschmierten.
Spiegel sollten einst sogat Unfille vermei-
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den helfen: Bei uralten Liften mit Fliigel-
tlir und ohne Kabinenabschluss sah man
durchs Tiirglas das eigene Spiegelbild, ein
Zeichen, dass der Lift auf der Etage war.
Beim gedankenlosen Eintreten stiirzte
man sonst schon mal in den Liftschacht.

Mit sechs Metern pro Sekunde saust
die Kabine im Prime Tower nach oben.
Angetrieben von einem Motor mit 109
PS, was der Leistung von fiinfzig Staub-
saugern entspricht. Man fihrt erst noch
griin: Der Hochgeschwindigkeitsauf-
zug gibt ungefihr dreissig Prozent der
Energie zuriick, die er verbraucht. Es
ginge noch rasanter. Je hoher ein Turm
ist, desto schneller kann ein Lift steigen,
da er linger beschleunigt. Im Burj Du-
bai, dem zurzeit héchsten Gebiude der
Welt (807 Meter, 162 Etagen), schiesst
man mit zehn Metern pro Sekunde auf-
witts. Diese Geschwindigkeit hilt das
menschliche Ohr gerade noch aus. Ab-
wirts kann man den Druck dann schon
mal spiiren. Nur die Lifte im Taipei 101
fahren schneller, 16 Meter pro Sekunde,
dank speziellen Druckkabinen, wie es sie
in Flugzeugen gibt.

EXPRESS UND BUMMLER
Tiglich fahren in der Schweiz 1,5 Millio-
nen Leute Lift. Ungefihr alle 72 Stunden
benutzt statistisch gesehen jeder Mensch
auf der Welt eirien Aufzug. Woran man
beim Abheben in die Vertikale ebenfalls
selten denkt: dass mit Schindler ein
Global Player aus der Schweiz kommt.
Der Lift- und Fahrtreppenhersteller aus
dem luzernischen Ebikon transportiert
an einem Tag 9oo Millionen Menschen.
Da die Erde in Zukunft noch stirker
urbanisiert wird — im Jaht 2030 sollen
zwei von drei Menschen in Stidten leben
—, wird die Zahl weiter ansteigen.

Umsteigen im 2r1. Stock. Fiir einige
Lifte im Prime Tower ist hier Endstation.
Sie bringen einen ohne Zwischenhalt
hinauf, eine Art Express, wie man es
aus der U-Bahn kennt. Von hier nimmt
man einen Bummler, der auf jeder Eta-
ge hilt, und fihrt zum Beispiel in den
26. Stock, den Zielort. Erst solche Um-
steigestationen, sogenannte Skylobbys,
haben babylonische Hohen erméglicht.
Zufillig fallt der Blick beim Vetlassen des
Lifts in den Spalt zwischen Kabinentiir
und Etage. Weil noch gebaut wird, ist der
Liftschacht beleuchtet. Jetzt kann einen
ein Taumel ergreifen: Es geht runter und
runter, bis sich Seile und Stahlschienen
verengen und verschwinden. —
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Befinden sich
drei Personen
im Lift, ordnen
sie sich immer
gleich an:

zwel in den
hinteren
Ecken, der
Dritte vorne in

der Mitte.

Dass Liftfahren eine psychologisch
heikle Angelegenheit ist, zeigte sich in den
Anfingen. In New York, der Geburts-
stadt des Sicherheitsaufzugs, wo Wolken-
kratzer zuerst noch Elevator Buildings
hiessen, war 189o die sogenannte Elevator
Sickness das Stadtgesprich. Man ver-
mutete, dass einige Korperteile wihrend
der Fahrtlangsamer beschleunigt wiirden
als andere. Um Schwichezustinden und
Ubelkeit vorzubeugen, sollten sich Fahr-
giste fest mit Kopf und Schulter gegen
die Kabinenwinde pressen, damit alle
Korperteile gleichzeitig beschleunigt und
angehalten wiirden.

UNMERKLICHES GLEITEN

In den heutigen Hightech-Anlagen wird
die Erfahrung der Vertikalen negiert.
Eben noch im Erdgeschoss, schon iiber
allen Dichern der Stadt. Wihrend das
unmerkliche Gleiten von einer Welt in
die andere fiir manche erregend ist, ver-
bunden mit der leisen Ungewissheit, was
einen jenseits der Tiir wohl erwartet, sind
andere starr vor Schrecken. Dass man die
Standortverinderung nicht wahrnimmt,
weckt Angst. Die Augen konnen sich
nicht an der Umgebung festhalten. Man-
che kénnen auch nicht verdringen, dass
hinter der Kabinentiir ein Abgrund und
die Leere lauern. Obwohl der Lift eines
der sichersten Transportmittel ist, leiden
viele unter einer Liftphobie.

Wenn die Verlagsassistentin Janine
Griinenwald, 29, in einen Lift steigt,
und es rumpelt auch nur ein bisschen:
«Horror.» Beklemmung, Schweiss, das
Herz himmert. «Ich fithle mich gefangen,
kriege keine Luft meht.» Sie gerit auch
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in einer Menschenmenge leicht in Panik,
der Lift aber vérschirft ihre Platzangst.
«Die Moglichkeit, dass ein Lift stecken
bleibt und ich nicht mehr rauskénnte,
halt mich vom Liftfahren aby, sagt sie.
Lieber allein im Lift, damit ihr niemand
den Raum und den Sauerstoff wegnimmt.
Oft fihrt sie im gerdumigen Warenlift.
Spiegel sind gut, denn sie vergrossern die
Kabine. Fin Sonderling ist man sowieso,
wenn man tiglich zu Fuss die Treppe
hochpilgert. Die Fitnessausrede nimmt
einem niemand mehr ab.

In New York entstanden in den Sieb-
zigerjahren die ersten auf Liftphobien
spezialisierten Kliniken. Eine effiziente
Therapiemethode war, den Patienten
24 Stunden nichts essen und trinken zu
lassen. Dann wurde er in eine Kabine
gefiihrt, in der ein Tisch mit seinen Lieb-
lingsspeisen angerichtet war. Wihrend
33 Minuten fubr er auf und ab und ass
sein Menii. Wite Janines Alltag durch
ihre Angst zu eingeschrinkt, wiirde der
Verhaltenstherapeut Rainer Wilkening
sie in einen kleinen Lift in seiner Pra-
xis in Davos stecken. «Der Betroffene
muss sich in die Holle der vermeintli-
chen Gefahr begeben und sich mit seiner
Angstkonfrontieten, um zu merken, dass
nichts Schlimmes passiert.» Man soll sich
befreien vom Katastrophendenken wie:
Wenn ich stecken bleibe, muss ich ersti-
cken. Bleibe ich stecken und mache in die
Hose, wire das furchtbar peinlich. Auch
wenn oft ein mulmiges Gefiihl bleibt, am
Schluss sollte jeder das Empire State Buil-
ding ohne Schreianfall befahren kénnen.

Liftangst ist eine von vielen Phobien
des Detektivs Monk in der gleichnamigen
TV-Setie. David Hoberman, der Monk
verkorpert, leidet witklich darunter. «Ich
habe keine Angst, dass ich im Lift sterbe
oder er die Kontrolle verliert — ich habe
Angst, dass ich mit meinem Geist stecken
bleibe», soll er einmal gesagt haben.

DasKinoliebtden Lift. Der Lift steht
wie der Tunnel fir Ausweglosigkeit. Die
enge Kabine ist ein dramaturgisches Vehi-
kel. In «<Abwirts», dem Psychothriller aus
den Achtzigerjahren mit Go6tz George,
hingt das Leben von vier Eingeschlosse-
nen am Ende buchstiblich nur noch an
einem Faden. In Louis Malles «Fahrstuhl
zum Schafott» hilt der Lift den Morder
gefangen. Bruce Willis versteckt sich in
«Die Hard» vor seinen Widersachern
in einer labyrinthischen Schachtanlage.
Der «Fahrstuhl des Grauens» nimmt ein
Eigenleben an. Die meisten Filme sind
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reine Fantasy. Fahrkérbe stiitzen nicht
in freiem Fall in die Tiefe. Leitern gibt es
keine im Schacht. Lifttiiren liessen sich
niemals von Hand aufbrechen.

Wie dreht man eine Liftszene? Ueli
Steiger, Ziircher Kameramann in Holly-
wood («Godzillaw), sagt: In Actionfilmen
baut man den Liftschacht, an dem eine
Feuersbrunst emporklettert, modellhaft
nach, der Rest sind Special Effects. Sonst
sei es dhnlich, «wie wenn man in einem
WC filmt»: Die geschlossene Kabine ist
fiir Kamera und Lichtequipment zu eng,
man rekonstruiert den Lift und nimmt
eine Wand raus. Manchmal wird eine Art
Drehbiihne verwendet, um die Ortsver-
inderung vorzutduschen: Man dreht den
Lift, sodass der Schauspieler in einem
anderen Set aussteigt. Eine Liftfahrt
hat Ahnlichkeiten mit dem filmischen
Schnitt: Man wird Teletransport-ahnlich
in ein vollig neues Setting katapultiert.

Die kurze Fahrtdauer zwingt zum
Schlagabtausch und bietet sich fiir heimli-
che Kiisse an. Es zihlt jede Minute. In der
Arztserie «Grey’s Anatomyy trifft ein Chi-
rurg «zufilligy immer auf seine Liaison.
Dass der Liebesakt im Lift kein langes
Vorspiel duldet, zeigen Michael Douglas
und Glenn Close in «Fatal Attraction».
Begegnungen sind erotisch aufgeladen.

SEXIM LIFT

Dazu eine Anckdote aus dem Leben:
Der Liftfachmann Anton Marschall, seit
35 Jahren im Dienst und schon mit 25 0oo
Liften gefahren, heute fiir Schindler
Osterreich titig, musste als Servicetech-
niker mal ausriicken, da in einem Biiro-
gebdude Mittag fiir Mittag der Lift ste-
cken blieb. Man schaltete den Strom aus,
um die Passagiere mit dem Notantrieb
zu bergen, und kurbelte den Lift hoch.
Ein Mann und eine Frau traten rot-erregt
aus der Kabine. Sie hatten, um ungestort
zu sein, einfach den Stopp-Knopf ge-
driickt.

Man weiss nie, wer einem entgegen-
tritt, wenn man den Lift ruft und auf ihn
wartet. Das Uberraschungsmoment nutz-
ten schon die ersten Aufziige 430 v. Chr.:
fiir publikumswirksame Gotterauftritte
im griechischen Theater. Kénig Ludwig
XV. liess sich 1743 an einer Aussenmauer
von Versailles einen handbetriebenen
«fliegenden Stuhly bauen, eine Hebe-
maschine, um heimlich in den Gemi-
chern seiner Mitresse aufzutauchen.

Heutige Lifte funktionieren immer
noch nach herkémmlichem Prinzip. Es




braucht einen Antrieb, einen Hydrau-
likkolben oder Seilzug und als Fahrgerit
eine Plattform oder Kabine. Eine Remi-
niszenz an alte Tage ist der Paternoster,
der sich wie ein Rosenkranz dreht und auf
dessen offene Kabinen man aufspringen
muss. Wie ausgestellt auf einer Biihne
gondeln die Leute in Zeitlupe von Etage
zu Etage durchs schmale Geschiftshaus
in der Berner Marktgasse, wo der letzte
Paternoster der Schweiz betrieben wird.
In Bern sind Liftbegegnungen iberhaupt
noch literarischer. Der Mattelift, auch
Senkeltram genannt, verbindet seit 1896
die Altstadt mit dem 31 Meter tiefer ge-
legenen Mattequartier an der Aare. Hier
arbeiten die letzten Liftboys. Pensionére
—«1.20 Syt s0 guety —, die diskret und mit
stoischer Ruhe jeden Tag 8oo Passagiere
im Glaslift den Fels entlang beférdern.

AufLiftinspektion mit dem Ingenieur
Thomas Goetschi, der in sechzig Schwei-
zer Gemeinden samt Fiirstentum Liech-
tenstein die Sicherheit von Liften testet.
Er ist der Mann, der dafiir sorgt, dass.der
Kinohorror nicht real wird. Funktioniert
die Notrufanlage? Betrigt die Anhalte-
genauigkeit von Kabine zu Etage weniger
als zwei Zentimeter? Goetschis Vater,
von dem er das Geschift iibernahm, sagte
abends jeweils: «Ich rannte die Treppe
hoch, und wenn der Lift schneller war als
ich, war er in Ordnung.» So schnell geht
die Priifung des Lifts in einem fiinfstdcki-
gen Wohnhaus in Buchs ZH nicht. Zu-
erst heisst es aufs Dach hochklettern, wo
sich der Maschinenraum befindet. Das
ist statistisch gesehen bereits gefihrlicher
als Liftfahren. Auch beim Treppensteigen
bricht man sich viel hiufiger ein Bein.
Und im Vergleich zum Strassenverkehr
mitjihrlich 348 Toten stitbt durch Unfille
mit Aufziigen h6chstens ein Mensch pro
Jahr. Deshalb preist die Schweizerische
Vereinigung fiir Aufzugssicherheit SAV
den Lift auch als sicherstes Transport-
mittel an.

ALL SAFE!
Der Ingenieur Elisha Graves Otis hat
viel dazu beigetragen. Der Griinder des
grossten Liftherstellers der Welt — dicht
gefolgt von Schindler — fithrte 1853 im
New Yorker Kaufhaus Crystal Palace
seine Bremsvorrichtung vor. Auf einer
holzernen Plattform stehend, die an ei-
ner Fithrungsschiene hing, aber nur von
einem Seil gehalten wurde, liess er das
Seil mit einem Sibel durchtrennen. Die
Plattform sackte ab. Dann stoppte sie.

«All safe, gentlemen, all safel», soll Otis
darauf der erstarrten Zuschauermenge zu-
gerufen haben. Ein Bremskeil hatte sich in
die Fiithrungsschiene gekrallt. Die auto-
matische Absturzsicherung war geboren.

Allein, dass wie in «Abwirtsy ein
Stahlseil reisst, ist unmdoglich dank Kon-
trolle alle fiinf Jahre. Ein Lift wird zudem
von mehreren Seilen emporgezogen. Sie
vermégen das Zwolffache des erlaubten
Gewichts der Kabine zu halten. Gut zu
wissen, wenn man auf dem Dach des
Lifts durch den Schacht surft, dem Ar-
beitsort eines Inspektors. (Eine Zeit lang
war Elevator Surfing um des Kicks willen
in Hochhdusern ein gefihrlicher Frei-
zeitsport. Heute kann man den Notaus-
stieg von innen nicht mehr 6ffnen.) Auf
Revision fihrt die Kabine 0,63 Meter pro
Sekunde, es fiihlt sich an wie Formelr.
Man hat in Suva-Schuhen mit Schutz-
kappe aber einen guten Stand. Das 600
Kilo schwere Gegengewicht zieht wie
eine Grabplatte vorbei. Es ist ein Viertel
schwerer als die leere Kabine und hilft
beim Aufstieg, wie es auch die Hinabfahrt
bremst. Falls der Lift plotzlich zu schnell
fihrt,16st der Geschwindigkeitsbegrenzer
im Maschinenraum die Fangvorrichtung
aus. Sollten auch die Bremsklotze ver-
sagen, muss man auf die Aufsetzpuffer in
der Schachtgrube vertrauen.

Das Resultat des Lift-Check-ups wird
im Biiro der Goetschi AG im ziircheri-
schen Buchs archiviert, wo Aktenmappen
von tiber gooo Liften lagern. «Jede An-
lage hat ihre Geschichte», sagt Thomas
Goetschi. Jetzt mo6chte er das «sicherste
Transportmittel» aber doch relativieren.
Er legt einen Stapel Zeitungsberichte
liber Unfille mit Aufziigen auf den Tisch.
«Fahrstuhlkabine verlor den Halt.» «Faht-
stuhl trennt Jugendlichem Kopf ab.»
«Weinhandler fiel in Schacht.» «Lehtling
von Lift eingeklemmt und get6tet.» Fast
immer geht es dabei um dreissig-, vier-
zigjéhrige und noch iltere Lifte. Fehlt die
Kabinenabschlusstiir, ist schnell mal der
Fuss eines Kindes zwischen Kabinenbo-
den und Schachttiir eingeklemmt. Frither
warnten Schilder, dass unter Zwolfjih-
rige nur in Begleitung Erwachsener Lift
fahren dirfen. «Man war sich der Gefahr
bewusst. Heute fihtt man blind Lift und
vergisst mogliche Gefahren, weil man
sich an sichere Aufziige gewohnt hat.»
Bald kénnen Hauseigentiimer aber nicht
mehr beim Lift sparen. Bis 2018 miissen
— zumindest in den Kantonen Ziirich
und Genf — alle alten Anlagen ersetzt
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werden oder so aufgeriistet sein, dass sie
der EU-Sicherheitsnorm fiir Aufziige ent-
sprechen. Nur ein Alarmknopf, der in die
Stille des Treppenhauses klingelt, gentigt
dann nicht mehr.

DIREKT ZUM CALLCENTER
In der Schweiz bleiben téglich Leute im
Lift stecken. Weil der Blitz einschligt, der
Strom ausfillt. Manchmal ausgerechnet
mit jener Person, mit der man nie in einem
Lift stecken bleiben mochte, als wire es
ein schlechter Witz. Lange ausharren muss
aber niemand. In neuen Liften sind Not-
rufe mit Gegensprechanlage rund um die
Uhr in Betrieb. Jede grossere Liftfirma hat
ein Callcenter, wo man Hilferufende zuerst
mal beruhigt. Der Servicetechniker, der
ausgeschickt wird, sei innerhalb einer Stun-
de vor Ort, sagt Stephan Portner, Service-
leiter bei der Emch Aufziige AG in Bern.
Emch, ein 130-jihriger Familienbetrieb,
gilt als Rolls-Royce unter den Liftfirmen
und installierte den ersten Glaslift in der
Schweiz. In Portners Biiro vom Charme
einer Liftkabine gehen an diesem Morgen
nur Testanrufe von Arbeitskollegen ein, die
in neuen Anlagen reflexartig Alarmknéopfe
driicken. «Raten Sie mal, warum wir unser
Notrufsystem alle 72 Stunden priifen miis-
sen?y, fragt er. «Solange wiirde ein Mensch
ohne Wasser tiberleben.»

Der Berner Christof Moser, 31, steck-
te zwei Stunden in einem Hotellift in
Teheran fest, und es kam ihm wie drei
Tage vor, gefrorene Zeit. Zusammen mit
zwei Freunden war er von einer Party
zuriickgekehrt. Sie hatten getrunken und

Der Dritte
weicht in eine
vordere Ecke
aus, wenn
ein Vierter
hinzukommt.
Steigt ein
Funfter ein,
stellt er sich
in die Mitte
des Vierecks.
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gekifft, kurz: waren berauscht von einem
anderen Gesicht des Iran, als der Aufzug
vor dem zehnten Stock genau zwischen
zwei Etagen hielt. Der Notruf ging nicht.
Sie sassen im Dunkeln fest. Und es war
heiss. Moser, kein Liftliebhaber, begann
zu hyperventilieren und sank zu Boden,
wenn er denn gekonnt hitte: mit un-
gefihr einem Quadratmeter Fliche fehlte
dazu der Platz. Sie dachten daran, dass im
Iran auf Alkkonsum die Todesstrafe steht.
Sie schwiegen und hotchten. Durch eine
Luke in der Decke, die sie heben konnten,
ficherten sie sich Luft zu. Fahles Licht fiel
von oben in den Schacht. Schliesslich wur-
den sie von der Feuerwehr befreit. Froh
iiber den Kaugummi, den man ihnen an
der Party noch zugesteckt hatte, gliicklich
iiber den folgenlosen Ausgang, wieselten
sie die Treppe hoch in ihr Zimmer.

Befinden sich drei Personenin einem
Lift, ordnen sie sich immer gleich an:
zwei in den hinteren Ecken, der Dritte
vorn in der Mitte, alle mit Blick zur Tiir.
Der Dritte weicht in eine vordere Ecke
aus, wenn ein Vierter hinzukommt. Steigt
eine fiinfte Person ein, stellt sie sich in
die Mitte des Vierecks. Beim Sechsten
beginnt das Vetriicken, sodass man schén
versetzt steht. Es wire ein schwerer Re-
gelbruch, mit dem Riicken zur Lifttiir zu
stehen, frontal zu den andern Fahrgisten.
Jeder hilt sich an die Liftetikette. Ein
Nachziigler, der die bereits geschlossene
Tiir durch Knopfdruck von aussen noch
mal Offnet, erntet genervte Blicke flir
den Zeitdiebstahl. Der Eintretende zieht
den Blick ein. Fihrt ein Hund mit, ist er
der Blickableiter. Volle Einkaufswagen in
Shoppingcentetn gehen durch die Inven-
tur von Mitfahrenden. Trauben, Chips,
ein Bund Petersilie. Im Lift fithrt man
keine lauten Gespriche, weil ein Zuhorer
zur Wanze wird. Man beginnt erst recht
keine Konversation mit Fremden. «Es
gibtkeinen Ort, der eine grossere Offent-
lichkeit bedeutet, als einen Lift, in dem
man angesprochen wirdy, hat Katl Kraus
gesagt. Kann sein, dass derjenige, der am
nichsten bei der Knopfleiste steht, fiir
andere Passagiere die gewiinschte Etage
driickt wie ein Gentleman, der einem
die Tiir aufhilt. «Wohin miissen Sier»
— «Fiinfter Stock bitte.»

Jemand auch nur versehentlich zu
berithren, ist striflich. Doch in einem
vollgestopften Lift wirds schwierig, die
unsichtbare Blase von sozialer Distanz
einzuhalten, auf die man sonst Wert legt.
Man legt die Arme eng an den Korper,
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fihrt Ellbogen ein, schiitzt sich mit der
Tasche. «Anwesenheit im Fahrstuhlist das
Gegenteil der Biihnenprisenz», schreibt
Stefan Hirschauer in «Eine Fahrstuhl-
fahrt»: Man wolle «weder Hauptdarsteller
noch Mitspieler sein, auch nicht desen-
gagierte Zuschauer und noch nicht mal
Anwesende, bloss (Vorhandenem.

DER CHALETLIFT

Der Testturm E von Schindler iiberragt
das flache Gelinde in Ebikon LU um
sechzig Meter. Weiss, kaum Fenster,
strahlt er etwas Klandestines aus und er-
innert zusammen mit dem kasernenarti-
gen Campus an eine Militdranlage. Seit
136 Jahren bringt das Familienunterneh-
men die Leute in die Hohe. Es beschaftigt
weltweit 43 ooo Mitarbeiter, Umsatz 8,75
Milliatden Franken, wachsende Mirkte
sind Indien und China. Wenn man mit
einer Liftfirma zu tun hat, sicht man
Stadte nur noch aus Aufzugperspektive:
Hiuser konnen noch so nambhafte Er-
bauer haben, entscheidend ist, was drin-
steckt. Nicht: Herzog & de Meuron bau-
en die neue Messe Basel. Sondern Lifte
und Fahrtreppen von Schindler machen
sie moglich. Nicht: Der Architekt Cesar
Pelli steht hinter dem Costanera Tower
in Santiago de Chile, dem hochsten Ge-
biude Siidamerikas. Sondern Schindler
sorgt fiir das Hinauf.

Auf Besuch bei Schindler fihrt man
zuerst einmal Lift. Der Liftverkdufer
Henry Reust, seit 25 Jahren bei Schind-
ler und lange fiir den Highrise-Bereich
verantwortlich, und der Ingenieur Peter
Schnieper, dessen Familie insgesamt
250 Dienstjahre fiir die Firma titig war,
geben die Fahrstuhlfithrer. Hinauf im
mit Holz verkleideten Chaletlift. Runter
zwischen Videowinden, auf denen ein
Dampfer iiber den Vierwaldstittersee
zieht. Rauf im bunt flimmernden Dis-
colift. Lift fahren ist eine dusserst banale
Titigkeit, man tut es mit leerem Kopf.
Liftdesigner hingegen iiberlegen sich viel,
um diese Titigkeit méglichst angenehm
zu machen. Man soll ja vergessen, dass
man in einer Box an Seilen hingt. Al-
lerdings kénnen es auch zu viele Reize
sein, und man wird auf die Situation zu-
riickgeworfen, in der man steckt. Weil
im International Commerce Center in
Hongkong ein 484 Meter langer Aus-
senlift nicht méglich war, sollten auf den
Kabinenwinden die Flugaufnahmen der
Skyline bei Tag zu sehen sein, nachts jene
bei Nacht. Doch vielen Leuten schwin-
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Man legt die
Arme eng

an den Korper,
fahrt Ellbogen
ein, schitzt

sich mit der
Tasche.

delte. Heute ist man sogat mit Liftmusik
zuriickhaltend: Sie wird zu sehr mit Lift-
fahren assoziiert.

Die verriicktesten Wiinsche werden
privat in Auftrag gegeben, oft aus Indien
und dem arabischen Raum. Sechseckige
Kabinen. Mit rotem Samt ausstaffiert.
Vergoldet. Fiir die Gattin ein Himmel
voller Swarovski-Kristalle. Ein asiatischer
Regierungschef bestellte Lifte, die sich den
vier Jahreszeiten widmeten. In eine Riick-
wand wurde ein Aquarium eingebaut.

Die Aufzugstechnik wird stetig ver-
bessert, und Schindler forscht vorne mit.
So hat die Firma den maschinenraumlo-
sen Lift erfunden. All die Maschinenréu-
me auf den Ebikoner Flachdichern, die
man von det Plattform des Testturms aus
sieht, werden nach und nach verschwin-
den, so, wie die Computersteuerung den
Fahrstuhlfithrer verdringt hat. Heute
bringt man die viel kleineren Motoren im
Liftschacht unter.

Liftingenieure iiberlegen sich, wie
noch mehr Zeit eingespart werden kann,
weil sie wissen: Aufs Tram wartet man
ohne Murren mal fiinf Minuten ldnger, ist
ein Lift aber nicht innethalb von dreissig
Sekunden da, wird man ungeduldig. Also
wird mit allen Tricks versucht, die psy-
chologische Wartezeit zu verkiirzen, etwa
mittels Ansagen, die den Lift ankiindigen.
Tiir-zu-Kndpfe suggetieren, dass man Ein-
fluss auf die Abfahrtszeit hat. Es fragt sich
bloss, ob sie wirklich funktionieren. Zeit-
sparend ist vor allem die Zielrufsteuerung,
die nun auch im Prime Tower zum Einsatz
kommt. Seit Schindler sie entwickelt hat,
nehmen einem Lifte das Denken ab.




Zurlick auf der Baustelle in Ziirich,
erklirt Projektleiter Marco Kuster, wie
man mit der Zielrufsteuerung Menschen-
massen bewiltigt. Es hdammert fern vom
Himmel, ein Arbeiter trigt in einem
Karton heissen Kaffee in den Turm. Ein
Smart Elevator weiss, wohin eine Person
will, und beférdert sie auf schnellstem
Weg ans Ziel. Mit einem Badge ldsst man
sich am Eingang identifizieren. Das Zu-
trittskontrollsystem erkennt, in welchem
Stock man arbeitet, und weist einem den
direktesten Lift zu. Auf dem Badge ldsst
sich auch programmieren, ob jemand im
Rollstuhl sitzt: Dieser wird dann nicht zu
einem Lift geleitet, der schon halb vollist,
obwohl es der schnellste wire; sondern
zu jenem, in dem ein Rollstuhl Platz hat.
Genauso kann ein Chef auf seinem Badge
abspeichern, wenn er seinen Mitarbeitern
ausweichen und allein in sein Biiro fahren
will. Damit wird der Cheflift, auch schon
«Bonzenschleuder genannt, iiberfliissig.
Wire det Prime Tower statt 126 Metern
400 Meter hoch, wiirden zusitzlich Dop-
peldecker helfen, den Verkehrsfluss zu
regeln, das heisst: zwei Aufziige iiber-
einander.

. «<HIER, EIN HAAR»
In Zukunft kénnten sogar Fingerabdruck
oder Augen-Scan geniigen, um hinauf-
zukommen. Das macht es fiir Liftphobi-
ker nicht einfacher. Ausser dem Notruf-
knopf haben sie in einer Kabine nichts
mehr zum Festhalten.

Zum Schluss Fahrstuhlfahrt im Mes-
seturm zu Basel. Sieben Jahre lang hielt
er den Rekord, bevor ihm Ziirich mit
dem Prime Tower jetzt um 21 Meter iiber
den Kopf wichst. Zuoberst auf 105 Me-
tern befindet sich die Bar Rouge. Rot
angemalt ist auch der Lift. Von draussen
dringt Chilbilirm in die kahle Lobby.
Zwei Leute tropfeln herein, ein Paar.
Was wird in einem Lift geredet, dessen
Fahtt iiber 31 Etagen geht? Statt an einem
Caipirinha nippend auf die Lichterstadt
zu blicken, fihrt man auf und ab.

Frau: «Der geht weiter® hinauf als
meiner.»

Mann: «Kann man wohl sagen.»

Frau: «Was ist das tiberhaupt fiir ein
Lift?» Sie stellt sich auf die Zehenspitzen.
«Schindler.»

Mann: «Das dauert aber.»

Als Nichstes fihrt ein Typ runter,
coole Mimik. Die Alibifahrerin weicht
in die Liftecke zuriick. Er studiert die
Anzeige «24, 23, 22...» Sie wiihlt in ihrer
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Tasche. Er zurrt die Handschuhe noch
ein bisschen stirker fest.

‘Wieder rauf, mit zwei Méinnern mit
Schniuzen. Sie setzen ihr Gesprich in der
Kabine fort, senken die Stimme, sobald
sich die Tiir schliesst. Unsicherer Blick
zur Lauscherin.

Der Erste: «Und jetzt ziehen sie eben
in diesen Krachen.»

Der Zweite: «(Haben sie Kinder?»

Der Erste: «Nein. Nur sie zwei. Das
kann lustig werden im Winter, wenn es
neblig wird.»

Pause.

Der Erste: «Das geplante Hochhaus
ist La Roche, nicht?»

Der Zweite: «Ja. Das wird dann das
héchste Gebiude der Schweiz sein.»

Der Erste: «Bis der Nichste iiber-
bietet.» '

Hinunter geht es mit zwei Frauen
und zwei Minnern, die sich kennen und
einander im Kreis zugewandt stehen. Ein
nicht Zugehoriger driickt sich seitlich an
die Wand.

Frau1: «Tom hat erzihlt, dass der Lift
am Samstag das letzte Stiick bis hier oben
nur noch geruckelt ist. Es waren fiinf
Nasen zu viel drin.» '

Frauz: «Guter Gott, ich hitte eine
Herzbaracke.»

Frau1 zu Manni1: «Du hast hier ein
Haan (klaubt etwas von seinem Kragen).
«Von einer Blondinel»

Mann1: «Vom Hund.» _

Mann2 gihnt. Die Frauen lachen.
Mann 2: «Ich schlafe noch eine Viertel-
stunde, bis wir unten sind.»

Unten wartet ein Paar und griisst
die Leute, die aus dem Lift treten. Eher
uniiblich: Wenn, dann sagen Passagiere
einander Adieu, um sich nach einer Lift-
fahrt zu verabschieden. Denn man hat
fiir die Dauer von 5 oder 31 Stockwerken
einen intimen Raum geteilt.

Wie Hochhaus-unerfahren Schwei-
zer sind, erfihrt man nirgendwo besser
als im Lift eines Hochhauses, wo iiber
fast nichts anderes gesprochen wird als
das Liftfahren im Hochhaus.

Zeit, dass es Horizont gibt. o
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